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Prokurator Generalny RP.
Pan Seremet
Warszawa

Dotyczy: Katastrofy PrezydencRiego samolotu pod Smoletiskiem.

Z uwagi na brak, zainteresowania ze strony Wojskowej ProRuratury ORregowej w
Warszawie prowadzqcej Sledztwo w sprawie Ratastrofy Prezydenckiego samolotu do
moich uwag zawartych w pismie z dnia 13.stycznia.2011 roku oSmielam sig, zwroci¢ do
Prokuratora Generalnego z dalszym ciggiem wyjasnienia przebiequ i przyczyny tej
Ratastrofy z jednoczesng prosbg, o fachowq analize tego co przedstawiam z chwilg
nawigzania Rontaktu zafogi Tupolewa ze stacjq radarowq wojskowego lotniska w
Smolerisky, a zapisem podejscia  samolotu do lgdowania ujawnionym szeroKiej
publicznosci.

Na wstepie w wyjasnieniu fachowego pojecia stowa - podejscie na wysoRos¢ decyzyjng
oznacza, wysoRos¢ nadlatujgcego statRu powietrznego od strony innej jak nalot tego
statku od strony Rursu wzgledem drogi lgdowania [ub zachowanie bezpieczetistwa w
promieniu tego lotniska. Z zapisu wynika iz, Tu-154 M 101 nadlatywat Rursem wprost
na droge lgdowania i nie istniafa Zadna przeszkoda aby samolot z powodu
bezpieczetistwa miaf nakaz zejscia na wysoRos¢ decyzyjng. Zatoga otrzymata informacje
o zalegajqcej mgle na lotnisku. Dowédca Tupolewa podjaf decyzje o lgdowaniu, wskazuje
na to pozytywna odpowiedZ " tak' na pytanie kontrolera, czy lgdowali na wojskowym
lotnisku. Po otrzymaniu dokfadnych danych ScieZki schodzenia, co oznacza zgodg na
wykonanie lgdowania (nie majgc tych danych nie mozna bezpiecznie wyRonaé manewru
ladowania), zatoga Tu- 154 wszczeta procedure lgdowania. W tef procedurze znajdujq sie
dane : wysoko$¢, odlegtos¢ od progu drogi lgdowania, predkos¢ podchodzenia, predkosc
opadania statku oraz jego masa. Utrzymywanie statku powietrznego na Rursie oraz
ScieZce schodzenia to wspotpraca zafogi statRu powietrznego oraz Rontrolera lotow na
lotnisku. Zapis poRazuje, Ze zanim rozpoczeta sig procedura podchodzenia do lgdowania
samolot gwattownie obnizyt swoj lot o okofo 300 metrow. Jest to spowodowane tym, Ze
jego wysoRos¢ wzgledem otrzymanej odlegfosci od progu ladowania jest wyZsza i nalezato
ja skorygowa( z predRosciq nalotu, predRoscig opadania i jego masq. Po wiozeniu danych



do komputera pokfadowego, komputer przejgt manewr podchodzenia do lqdowania. Samo
ladowanie przefmowat cztowiek, Rolg Rontrolera lotu byto aby samolot nie wyszedt z
Rorytarza podchodzenia do lqdowania. Z zapisu lotu wynikg, iZ statek powietrzny byt na
wtasciwej Sciezce. W takiej procedurze podchodzenia do lgdowania mgfa nie miata
znaczenia. Komputer sprowadzaf stateR, powietrzny do progu lgdowania w rozumieniu
prawa analitycznej geometrii. Na wysoRosci 20 metrow zatoga powinna zauwazyé
poczqtek pasa lotniska a nastepnie prég drogi ladowania.

Dlaczego nie doszto do lgdowania w wyniku tej procedury? Przyczyna jest banalna.
Niewtasciwa odlegtos¢ od progu lgdowania, co zauwazyta zatoga. Trafienie w masywne
drzewo brzoza i jego Scigcie nie oznaczato jeszcze Ratastrofy. Z leRRim uszRodzeniem
skrzydta samolot mogt wyjsc z tej Rolizji. WysoRos¢ 20 metrow przy pefnym cigqu
silnikgw bezpiecznie wyprowadza tego typu samolot w przestrzer. Przyczyng Ratastrofy
byfo to, Ze wierzchotek, Scigtej brzozy zadziatat jak ostrze, Rtére rozpruto dolng czesé
powierzchni skrzydta. Przecigcie powierzchni skrzydta w jego czesci poprzecznej przy
oporze powietrza od dotu spowodowato, Ze czes¢ ta zostata wygieta w przeciwng strong,
to znaczy do gory, powodujgc obrét samolotu w osi i pofozenie Radtuba na 'plecy”
doprowadzajqc do Ratastrofy.

Czy bledne informacje ze strony Rontrolera lotow [ub bad zatogi miaf bezposredni wptyw
na Ratastrofe? Wedtug mnie nie. Kapitan podjgf w ostatniej chwili wtasciwg decyzje,
decyzje Rtora byfa jeszcze bezpieczha aby przerwaé lgdowanie. Nieszczesciem byta
brzoza. Natomiast mam waqtpliwosci co do prawidtowych podanych wartosci cisnienia
barometrycznego na ptycie lotniska. Od tej wartosci zaczyna sig obliczanie analitycznej
geometrii automatycznego podchodzenia-do lgdowania. W takim typie lgdowania tylko
wysokosciomierz barometryczny ma zastosowante. Inne chocby co chwilg sig wtqczaty nie
spetniajq swojego zadania. I tutaj moze byé posrednia wina tego Rtory podat niewtasciwg
wartos¢ zatodze Tupolewa albo tego z cztonkéw zafogi, Ktory btednie zrozumiat
informacje i od tej wartosci wprowadzif bedne dane do Romputera. To co opisuje nie jest
teoriq lecz realnym dziataniem czfowieka i nastepstw nieprzewidzianych sytuacyi jakie
zZawsze majq w naszym Zyciu codzienmnym.

Co ponadto, to wymyst [udzki.

Z powazZaniem
Jerzy Zygmunt Zelichowski



