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Dotyczy Sledztwa - sygn. akt Po. S[- 54/10.
Szanowny Panie Prokuratorze,

Dnia 27 marca 2015 roku odbyta si¢ w ogélno dostepnych mediach eleRtronicznych
Ronferencja Wojskowej Prokuratury ORregowej, Ktora przedstawita opinii publicznej
eRspertyze 21 biegtych w toczqcym sig Sledztwie Ratastrofy prezydenckiego Tupolewa
154 M 101 w Smoletisku. ERspertyza biegbych jest bardzo drobiazgowa co oznacza,
iz gtowny cel wyjasnienia Ratastrofy zagingt w ogromnej ilosci podanych liczb.
Mozna byto sig doszuRal jedynie tego, Ze nie doszfo do wybuchu na pokfadzie ani
trafienia przez obce ciafo, Jednakze w natfoRu liczb zauwazytem, Ze biegli zwrocili
uwage na fakt potwierdzajqcy majq teorig, iz zatoga Tupolewa w pewnej chwili
poprosita Rosjan o podanie temperatury i wartosc barometryczng na wysoRosci ptyty
lotniskRowej. Obstuga lotniska prosbe spetnifa co oznaczato, ze lotnisRo po mimo
gestej mgty zostato otwarte do lgdowania dla prezydenckiego samolotu. Za zgodg
obstugi lotniska ptatowiec byt sprowadzany na ziemig wyftqcznie na podstawie
wysoRosciomierza barometrycztiego. W pismie z dnia 21 marca 2013 roku
skierowanym do ProRuratury, Ktory jest w aktach sprawy Sledztwa informowatem,
Ze zatoga Tupolewa wybrata wojsRowq wersje lgdowania, ze dZwigkowe wlqczanie
sig wysoRosciomierza radiowego (ostrzegenie) nie miafo Zadnego znaczenia. Dziwi
mnie fakt, Ze ProRuratura nie ma wiedzy o takim podejsciu do lgdowania, do Rtdrego
piloci wojskowych samolotéw transportowych sq "szczegdlnie" przygotowywani. Nie
wspomng wiedze eRspertéw! Piloci pochodzqcy z mnaboru cywilnego, poza
nielicznymi( piloci wojskowi z cargo), nie sq do tego typu lqdowati szkoleni. Uznanie
wojskowych pilotéw Tupolewa za niedouczonych to obraza majestatu sit zbrojnych.
Szczegolnie to boli, Kiedy takg teorie wytwarzajq wojskowi proRuratorzy. Zofnierz
moze popetnic bfqd gdy do tego zmusza go nagta sytuacja ale nie moZna nazwac go
niedouczonym. CatRowicie niezrozumiata jest opinia panéw ekspertow o
przeciggnigciu samolotu. Gdyby doszto do przeciggniecia samolotu, to uderzytby on
ogonem o ziemig w [inii prostej do Kierunku lotu, mimo Scigcia brzozy. Komenda



‘odchodzimy" jak, pamigtam padta na wysoRosci dwudziestu metrow, gdy piloci
Jjeszcze nie widzieli fatalnej brzozy. Przy wysunigtych Rlapach lgdowania i duzym
ciggu silnikow samolot wrecz bezkolizyjnie przechodzi z opadania w lot poziomy a
w chwili podciggnigciu wolanta do siebie o dwa, trzy stopnie, ptatowiec natychmiast
sig wznosi. Nie istnieje mozliwosc jego przeciggnigcia. Cigg silnikow jest tak duzy iz
powoduje, Ze skrzydta nosne ptatowca i Rlapy lgdowania, Rtore sq ustawione pod
Rgtem gwattownie uderzajq swojqg powierzchniq w podstawe powietrza
wprowadzajqc ptatowiec w lot poziomy, szczegolnie jest to fizycznie odczuwalne,
Kiedy mgta stawia wigRszy opor. Do wyladu sq zarejestrowane przez video Ramery
na rozZnych lotniskach Swiata i udostepnione dla szerokiej publicznosci obrazy
lqdowati samolotow pasaZerskich w bardzo trudnych warunkach pogodowych, Ktore
bedgc nie Riedy Kilka metrow nad pasem lotniska w ostatniej chwili sq przez pilotéw
wyprowadzone bezpiecznie w przestrzen powietrzng. 1 o dziwo! wbrew wiedzy
polskich biegtych zaden z nich nie zostaf przeciggniety. Z Ronferencji ProRuratury
wynika, iz samolot uderzyf w brzoze wznoszqc sie a miejsce scigcia tej brzozy byfo
Kilka metrow ponizej powierzchni péyty lotniska. Co to oznacza? Oznacza to, Ze
podejscie do lgdowania rozpoczeto z niewtasciwej odlegfosci. Jezeli zatodze
Tupolewa podano odlegtos¢ ptatowcea do progu lgdowania a do tego progu nie
dolecieli moze oznaczal, Ze zatoga Tupolewa wpisata w pokfadowy Romputer bfedng
informacje podang z wiezy Rontroli lotéw albo sami bfednie doRonali wpisu.
Podejscie do lqdowania odbywato si¢ w automacie i takie podejscie byfo prawidtowe.
Nadmieniam, ze w Iqgdowaniu wyrdZnia sig nastepujgce fazy: podejscie do
ladowania, wyréwnanie (przejscie z lotu opadajacego w lot poziomy), wytrzymanie
(ze zmniejszaniem predRosci lotu). przyziemienie, dobieg, zatrzymanie si¢ [ub
Rotowanie do miejsca postoju. WieloRro¢ niebezpieczne jest podejscie do lgdowania w
chwili porywistej burzy, oblodzenia pasa lgdowania albo samego silnego wiatru niz
sama mgta. Z zapiséw rozmowy miedzy zatogq Tupolewa a wiezq lotniska jasno
wynikato, iz ptatowiec prawidtowo znajdowat sig¢ na Sciezce do schodzenia. Gdyby
nie brzoza do Ratastrofy by nie doszfo. Natomiast czy nalezato z powodu mgty
odejs¢ na zapasowe lotnisko? Odpowiem. Lezafo to w gestii prezydenta. A Prezydent
ufat dobremu przygotowaniu pilotéw do [gdowania w takich nieRorzystnych
warunkach pogody. Dlaczego tak, twierdze? Dlatego, Ze zafoga podjeta probe
ladowania co oznaczato, ze miata zgode samego prezydenta. Czy techniczne nowinKi
bieglych wnoszq cos w Rwestii Ratastrofy? Twierdze, Ze nie! Zadna z ich teorii nie
miata wpfywu na Ratastrofe. Jak na dfoni mamy zapis Rorespondencyi pomigdzy



zafogq Tupolewa a Rontrolerem wojskowego lotniska w Smoletisku. Od chwili
Rontaktu gtosowego z wiezq Rontroli lotow az do momentu informacji 'odchodzimy"
podejscie do lgdowania odbywato sig nienagannie. Zapis gtosowy czarnej skrzynki
jasno to potwierdza. To prawdziwy doRument Ratastrofy. Moim zdaniem Ratastrofa
to nieszczesliwy wypadeR,

Z powazaniem

Jerzy Zygmunt ZelichowsKi

dnia 7 kwietnia 2015 roku.



