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Szanowny Pan ProRurator,
mjr mgr Jarostaw SEJ

Po naszej Rrotkiej rozmowie podczas, gdy przebywatem w Warszawie zobowigzatem
sig ponownie z p.ProRuratorem nawiqzaé Rontakt. Czynig to pisemnie. To co nowego
przedstawiam w tym pismie, ma zwiqzek ze sprawq j/w podang sygnaturq akt.
Panie ProRuratorze, niektorzy postowie a nawet byli czfonkowie Komisji Millera
wyraZajq poglad, Ze sprawq Ratastrofy smoleriskiej powinien zajgé si¢ zespot,
ztoZony z przedstawicieli Nauki, majgcy charakter Romisji miedzynarodowej. Czy
prawo Rrajowe dopuszcza takg mozliwose? Nie, dlaczego? Poniewas, Raidy
obstugiwany przez pilotow wojskowych samolot, czy to cargo [ub majgcy charakter
pasazerski, to w Swietle prawa ugnawany jest za wojskowy transport, Rtory
administracyjnie podlega Ministrowi obrony oraz w chwili Ratastrofy [ub jego
wypadRowi, Wojskowej ProRuraturze i Wojskowym Sqdom. Samolot Tu-154 M 101
miat na Radtubie oznaczenie szachownicy, co oznacza, Ze nie nalezaf do floty
cywilnej. Lot cywilnego samolotu pasazerskiego mie moze Koticzyé swdj bieg na
lotniskach wojskowych [ub w wojsRowych bazach. WyjqteR stanowi sytuacja, gdy
tego wymaga bezpieczeristwo pasaZerow. Takich ograniczeri nie posiadajq zafogi
samolotéw  pod  zarzqdem wojsRowym.~ I sprawa podstawowa. Prawo
migdzynarodowe w RomuniRacji cywilnej nie dopuszcza, aby w samolotach
znajdowaty sig 0soby uzbrojone w jakgRolwiek bror, nawet osobista ochrona glowy
Patistwa. Natomiast te przepisy nie obowigzujq na pokfadzie samolotow
transportowych, wykonywanych przez zatoge wojskowq. To moja uwaga na plany
postow. Natomiast informuje Pana ProRuratora, Ze wojskowi piloci obstugujgcy
samoloty transportowe oraz samoloty bojowe, sq szRoleni do lgdowari na wojskowych
lotniskach w tzw. warunkach polowych za dnia i nocy, oraz w roZnych sytuacjach
pogodowych. Rowniez wojskowa obstuga lotniska bierze czynny udziaf w tych
szRoleniach. Oznacza to, Ze wojskowa zatoga samolotu Tu-154 M 101 takie
szRolenie odbywata a takie, taRie same szRolenia musiafa przechodzi¢ obstuga
radarowa wojskowego lotniska w Smoletisku.  Bezpodstawne jest twierdzenie



Komisji Millera i nieRtorych osob, Rtére w mediach si¢ wypowiadajq, ze zafoga
naruszyta procedure lgdowania, jak tez, Ze lotnisko w Smolerisku z powodu ztej aury
powinno by¢ zamRnigte. Wojskowa zatoga samolotu transportowego Tu-154 M 101
byfa wysokiej Rlasy, dobrze wyszkolona, miata tylRo pecha, Ze jak z podziemi nagle
wyrosta solidna Brzoza. To tak jak w powiedzeniu Rierowcow, nagle na srodRu drogi
wyrosto drzewo. I jeszcze jedno wyjasnienie w sprawie "urwanego” skrzydta, tak,
czesto przez pseudo fachowcow oRreslane. Urwanie skyzydta moze tylko wtedy
nastqpic, Riedy przeszkoda wytrzyma uderzenie. Inaczej. Kiedy sita Kinetyczna
skrzydta w potaczeniu z masq samolotu nagle zostaje zatrzymana, a przeszRoda, w
tym przypadku masywna brzoza nie poddaje si¢ mechanicznemu uderzeniu, czyli
pozostaje nienaruszona, wowczas nastepuje "urwanie" najstabszej czesci, w tym
przypadRu sRrzydta. Jednakze Scigcie brzozy przez skrzydto nie moZe doprowadzié
do jego urwania, bo zgodnie z fizyRg KrawedZ natarcia skrzydfa w momencie
uderzenia, staje si¢ Rrawedziq tngcq. Natomiast nachylenie Rgta natarcia
powierzchni skrzydta od jego czota po Rlapy byt wystarczajgco tak, duzy, ze ta
pod kgtem jego dolng powierzchnig i uzebrowanie. NaleZy rozroini¢ Scigcie od
ztamania a ztamanie od wrwania. Katastrofa samolotu Tu-154 M 101 wedtug
mojego rozeznania, to nieszczesliwe zdarzenia.
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